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BAU-NACHRICHTEN

SICHERHEIT IM _
BERG: BEREIT FUR
DEN ERNSTFALL

Beim Bau eines langen Strassentunnels
bewegt sich die Feuerwehr in einer Um-
gebung, die sich taglich verdndert. Eine
der grossten Herausforderungen ist die
Zuganglichkeit. Die Einsatzstelle kann
mehrere Kilometer vom Tunnelportal
entfernt liegen. Oft gibt es nur wenige
Zu- und Ausgédnge, Zufahrten sind
provisorisch angelegt oder durch den
Baubetrieb eingeschrankt. Jeder Meter
kostet Zeit und Kraft - besonders mit
Atemschutz-Ausriistung.

Besondere Risiken im Tunnelbau

Auch die schwierige Orientierung ist
nicht zu unterschétzen. Ein Tunnel im
Bau ist keine fertige Infrastruktur mit
klarer Beschilderung. Unterirdisch
funktionieren GPS und Funkverbindun-
gen nur beschrankt. Auch das Brand-
risiko ist erhoht, Staub und Gase konnen
unter unginstigen Bedingungen explo-
sionsfahig sein. Gleichzeitig sind Lif-
tungssysteme haufig noch nicht end-
gliltig installiert. Rauch und giftige Gase
sammeln sich schneller, die Sicht ver-
schlechtert sich innert Minuten und die
Atemluft wird zur Belastung fiir Einsatz-
krafte und Betroffene. Dazu kommen
typische Baustellengefahren im Zusam-
menhang mit unfertigen Bauabschnit-
ten innerhalb und ausserhalb der Tun-
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nel, mit Wasserzutritten oder Schlamm
sowie mit dem laufenden Betrieb mit
schweren Maschinen, Treibstoffen, Kabel-
anlagen und Sprengmaterialien.

Feuerwehren bereiten sich vor
Diese Risikofaktoren und Herausforde-
rungen treffen die Feuerwehren grund-
satzlich auch beim Bau der A4 Neuen
Axenstrasse an. Damit sie diese im
Ernstfall bewaltigen konnen, erarbeiten
sie spezielle Einsatzkonzepte, fiihren
regelmassige Begehungen durch, iiben
gemeinsam mit den Bauunternehmen
und passen ihre Planungen laufend dem
Baufortschritt an. So entwickelt sich
Schritt fiir Schritt ein Sicherheitsnetz,
das mit dem Tunnel wichst - damit im
Ernstfall jeder Handgriff sitzt.



FEUERWEHREN SIND GERUSTET
FUR EINSATZE AM AXEN

Es wird alles Menschenmdgliche unternommen, um die A4 Neue Axenstrasse ohne
grossere Zwischenfélle zu bauen. Trotzdem bereiten sich die Rettungskrafte
sorgfaltigauf mogliche Ereignisse wie Brande oder Rettungseinsatze vor. Eine zentrale
Rolle spielen dabei die Stitzpunktfeuerwehren von Schwyz, Flielen und Altdorf.

Wenn im Fels an der A4 Neuen Axen-
strasse gearbeitet wird, ist die Feuer-
wehr von Anfang an einbezogen. Wo
mit schweren Maschinen, Elektrik,
Treib- und Sprengstoffen sowie geolo-
gischen Unwagbarkeiten gearbeitet
wird, lassen sich ein Brand oder ein
Personenunfall nie ganz ausschliessen.
Rettungs- und Brandbekdmpfungsein-
sdtze in Tunneln gehoren zu den an-
spruchsvollsten Aufgaben tiberhaupt.
Die Planungen konzentrieren sich ak-
tuell auf die rund zehnjdhrige Bauzeit
der Tunnel. Die Konzepte sind jedoch
so aufgebaut, dass sie sich spater auf
die Betriebsphase libertragen lassen.
Die Grundsétze fiir Alarmierung, Fiih-
rung und Einsatz bleiben dabei unver-
andert.

Gut trainierte Miliz-Feuerwehren

Die drei beteiligten Feuerwehren sind
im Milizsystem organisiert. Als Stiitz-
punktfeuerwehren verfiigen sie jedoch
uber eine vertiefte Ausbildung und
eine zweckmassige Ausriistung. Eine
Ortsfeuerwehr wiirde bei einem Tun-
nelereignis rasch an ihre Grenzen stos-
sen. Die spezielle Ausbildung fiir Ein-

satze mit grosser Eindringtiefe erfolgt
im Interkantonalen Feuerwehr-Ausbil-
dungszentrum in Balsthal. Dort werden
realitaitsnahe Brand- und Rettungs-
szenarien trainiert. Dazu gehoren auch
einheitliche Taktiken, damit die Zusam-
menarbeit tiber die Kantonsgrenzen
hinweg reibungslos funktioniert.

Andere Risiken, angepasste Taktik
Ein Tunnelbrand unterscheidet sich
wesentlich von einem Hausbrand. Wiah-
rend in einem Gebdude Einsatzkrafte
und Material direkt zum Brandobjekt
gebracht werden konnen, beginnt im
Tunnel der eigentliche Einsatz oft erst
nach einem langen, korperlich belas-
tenden Anmarsch durch einen viel-
leicht bereits mit Rauch gefillten Stol-
len. Bedingt durch die langen Wege,
muss auch mehr Atemluft mitgefiihrt
werden. Orientierung und Kommuni-
kation sind erschwert: Funk und GPS
funktionieren nur eingeschrankt, die
Sichtverhéltnisse konnen sich rasch
verschlechtern. Hinzu kommen mogli-
che Gefahren wie Wassereintritt, Gas-
ansammlungen mit Explosionsrisiko,
Stromschlage oder Einsturzrisiken.

«Als Einsatzleiter muss ich bei
einem Rettungs- oder Brand-
einsatz in einem Tunnelin
grosseren Dimensionen denken.
Die Herausforderungen sind
vielfaltiger als beispielsweise
bei einem Hausbrand. Deshalb
kommt der Vorbereitung

eine besondere Bedeutung zu.»

Pius Fassbind
Kommandant Stv. Stiitzpunkt-
feuerwehr Schwyz



«Ein standiger Gedankenaus-
tausch zwischen den verschiede-
nen Feuerwehren ist fiir uns

sehr wertvoll. So kénnen wir
Erfahrungen aus friiheren
Ereignissen, wie beispielsweise
dem Lastwagenbrand im Gott-
hardtunnel, in unseren Einsatz-
plénen beriicksichtigen.»

Max Albert
Kommandant Stiitzpunkt-
feuerwehr Altdorf

Taktisch gelten im Tunnel andere Priorititen. Wahrend bei
einem Hausbrand «Retten vor Loscheny gilt, muss im Tun-
nel zuerst der Brand eingedammt werden, bevor eine Ret-
tung moglich ist. Deshalb ist fiir die Bauarbeiter Selbst-
schutz wichtig: Im Tunnel platzierte Schutzcontainer
bieten ihnen bis zu 24 Stunden Schutz vor Hitze, Feuer und
Rauch. Die Feuerwehren stehen in engem Austausch mit
der Oberbauleitung und sind stets tiber die Baufortschritte
informiert. Aktuelle Ubersichtspline aller Installations- und
Bauplatze inklusive Koordinaten sowie Distanzangaben in
den Tunneln ermdéglichen im Ernstfall, den Schadenplatz
ohne Zeitverlust zu finden. Loschwasseranschliisse im Ab-
stand von 100 Metern - wahrend der Bauzeit wie auch im
spateren Betrieb - sind eine zentrale Voraussetzung fir
einen wirksamen Loscheinsatz. Erganzt wird dies durch
detaillierte Einsatzpldne und Checklisten.

Quads fiir rasche Einsitze

Fiir mehr Sicherheit auf den Tunnelbaustellen am Axen
erganzen je zwei in Schwyz und in Flielen stationierte
Quads die bestehende Ausriistung. Mit den wendigen Fahr-
zeugen kann ein Schadenplatz von beiden Standorten her
rasch erreicht werden. Die vom Projekt A4 Neue Axen-
strasse beschafften Quads transportieren die Einsatzkréafte
sowie Material zur Brandbekdmpfung oder fiir die Rettung.
Die Bauherrschaft und das Bundesamt fiir Strassen ASTRA
finanzieren die zuséatzlich notwendigen Aufwande und pro-
fitieren andererseits vom Material, das bei den Stiitzpunkt-
feuerwehren zur Verfligung steht. So ergibt sich fiir beide
Seiten ein vorteilhaftes Kosten-Nutzen-Verhaltnis.

Im Ereignisfall werden iiber die Einsatzzentralen der Poli-
zei stets die maximal verfiigbaren Krafte aufgeboten. Tref-
fen Urner und Schwyzer Stiitzpunktfeuerwehren gemein-
sam ein, stehen 60 bis 70 Feuerwehrleute im Einsatz. Die
Bauherrschaft und die Feuerwehren arbeiten daran, wah-
rend der Bauphase vor grosseren Ereignissen verschont
zu bleiben. Ebenso wichtig ist aber die beruhigende Ge-
wissheit, dass die Einsatzkrafte gut auf die Szenarien in
bis zu zwei Kilometern Eindringtiefe vorbereitet sind.
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«Das Interkantonale Feuerwehr-
Ausbildungszentrum in Balsthal
bietet einzigartige Moglichkeiten,
um Einsétze in einem Tunnel
unter realistischen Bedingungen
zu iiben. Das vermittelt uns die
Sicherheit, dass wir im Ernstfall
richtig reagieren kdnnen.»

Fabian Tresch

Kommandant Werkhoffeuerwehr
Amt fiir Betrieb Nationalstrassen,
Flielen



MEHR ERFAHREN AUF EINER
INFORMATIVEN FUHRUNG

Die Baustellen und Installationsplatze der A4 Neuen Axenstrasse
ziehenviel Interesse auf sich. Wer einen direkten Einblick erhalten
mdchte, bekommt nun die Gelegenheit dazu.

Beim kiinftigen Tunnelportal in Ingen-
bohl (Bild) und in weiteren Bereichen
entlang der Axenstrasse sind zahlrei-
che Grossbaustellen in Betrieb. Mehr
und mehr verlagern sich die Arbeiten
in den Berg - der Untertagebau fiir den
4,44 Kilometer langen Sisikoner Tunnel
und den 2,89 Kilometer langen Mor-
schacher Tunnel hat begonnen.

Vorab buchen, sicher besuchen

Seit Anfang Juni 2026 konnen die Bau-
arbeiten fiir den Morschacher Tunnel
direkt vor Ort miterlebt werden: Fiir
angemeldete Einzelpersonen und Klein-
gruppen gibt es regelmassig am Sams-
tagvormittag Besucherfiihrungen. Sie
dauern rund 2,5 Stunden, sind kosten-
los und starten jeweils mit einer Ein-
fihrung im Infocenter. Passend aus-

gestattet und gut instruiert, geht es
dann mit dem Besucherbus zur Besich-
tigung der wichtigsten Bauabschnitte
des Morschacher Tunnels.

Die Teilnahme bei einer Fiihrung er-
fordert eine vorgdngige Buchung iiber
die Website axen.ch/fuehrungen.
Sicherheit hat wahrend des Besuchs
stets oberste Prioritat. Der Rundgang
bedingt Trittsicherheit und eine gute
korperliche Verfassung.

Unterwegs mit dem «Barenfiihrer»

Die Besucherfiihrungen bieten eine
ideale Gelegenheit, den Projektfort-
schritt mit eigenen Augen zu sehen und
Fragen zu stellen. Auskunft geben die
«Barenfiihrery, welche die Gruppen be-
gleiten und das Projekt bestens kennen.

Freier Besuch im Infocenter

Das Infocenter an der Mosistrasse 2 in
Ingenbohl steht allen zur Verfiigung,
die sich selbststandig tiber die A4 Neue
Axenstrasse informieren mochten (neu
MO-SA, 9-17 Uhr). Dort erfahren Jung
und Alt auf leicht verstandliche Weise,
was es bedeutet und braucht, um das
Generationenprojekt zu realisieren.

Infos und Buchung
fiir Fiihrungen:
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